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中国工农红军的长征是一幅中国革命
的壮丽画卷, 是一部人类精神的不朽诗篇,
也是人类历史上无与伦比的英雄壮举。正因
为如此,国内外许多作家记者,不惜笔墨讲
述和描写这段历史,给后人留下了许多优秀
作品。美国记者埃德加·斯诺撰写的《红星照
耀中国》,《纽约时报》原副总编辑索尔兹伯
里撰写的 《长征———前所未闻的故事》,以
其特殊的身份,生动地介绍了长征,为国内
外广大读者所熟知,产生了很大影响。

但多数人却不知道,最早比较系统准确
地向世界宣传红军长征的是我国老一辈无
产阶级革命家陈云同志。他撰写的《随军西
行见闻录》,“首次向世界介绍了中国红军
的长征”,成功地打通了世界人民通往红色
中国的大门。

艰苦转战,见证长征
1934 年 10 月 18 日,陈云随红 5 军团

从江西兴国出发,踏上了漫漫长征路。红 5
军团担负着为中央红军殿后的艰巨任务。在
湘江战役中,部队被打散,损失惨重,特别是
红 34师几乎全军覆没。陈云和红 5 军团其
他领导人一起, 率领部队突破千难万险,紧
紧跟随中央红军,艰苦转战,到达遵义。

1935 年 1 月 15 日至 17 日,作为中央
政治局委员的陈云参加了遵义会议,见证了
我党历史上这一生死攸关的伟大转折。会
后,他起草了《遵义会议传达提纲》,还向军
委纵队传达了遵义会议精神。

1935 年 5 月 31 日,陈云随军委纵队渡
过大渡河,到达四川泸定。当晚,中共中央在
泸定县城召开中央政治局常委会议。据陈云
回忆,这次会议主要决定了两件事,一是红
军向北走雪山草地一线, 避开人烟稠密地
区;二是派他去上海恢复白区党的组织。

身处险境,心系长征
遵照中共中央的决定, 陈云作为中央代

表,在地下党组织护送下,从四川天全县灵关
殿出发,经雅安、成都、重庆,于 7月下旬到达
上海,开始着手恢复和开展党的秘密工作。

但由于国民党大肆搜捕共产党人,上海
笼罩在白色恐怖之中,恢复党组织工作一时
难以展开。

虽身处险境,陈云仍然在努力工作。到
达上海后的一个多月时间里,他根据自己参
加长征的亲身经历着手撰写 《随军西行见
闻录》。迫于当时的特殊环境,陈云以“廉

臣”为笔名,假托一个被红军俘虏的国民党
军军医之口,向世人完整讲述了中央红军从
江西苏区突围西征后,直至四川理番、松潘与
红四方面军会师前的这一段历时 8 个月、行
程一万二千里的长征历史。

《随军西行见闻录》生动地描写了红军
突破国民党军四道封锁线,转战贵州、抢渡乌
江、智取遵义、四渡赤水、兵临贵阳、佯攻昆
明、巧渡金沙江、飞渡大渡河、翻越大雪山等
英雄壮举和艰难历程。

中央红军长征出发不久,中共中央便失
去了与共产国际的联系。1935 年 8 月下旬,
为使共产国际了解红军长征和遵义会议的情
况,根据中共驻共产国际代表团的意见,陈云
决定亲自去苏联作详细汇报。

9 月,陈云由上海抵达莫斯科,向共产国
际执委会书记处详细报告了中央红军长征的
经过和遵义会议的情况,使共产国际对中国
革命的新情况和中共领导人有了详细了解。
之后,陈云化名“史平”留在莫斯科参加中共
驻共产国际代表团的工作, 并最终完成了
《随军西行见闻录》的写作。

出版《见闻》,宣传长征
1936 年 3 月,巴黎出版的《全民月刊》

连载了这篇纪实报告。同年 7 月,莫斯科出
版了同名单行本。正是这本《随军西行见闻
录》, 让中国共产党领导下的中国工农红军
及红军的长征开始名扬天下。

1937 年,《随军西行见闻录》传入国内,
最早收录在王福明编辑的《外国记者西北印
象记》一书当中。随后,国内多家出版社都发
行了不同版本, 如明月出版社把书名改为
《从东南到西北》, 大文出版社把书名改为
《长征两面写》,民生出版社和陕甘人民出版
社则以《从江西到四川行军记》为名出版了
单行本。

新中国成立后,这篇纪实报告多次被各
种研究和宣传红军长征的书刊摘录和转载,
但人们始终不知道作者“廉臣”是陈云。

1985 年 1 月,纪念遵义会议召开 50 周
年时,中共中央机关刊物《红旗》杂志首次说
明廉臣是陈云的笔名,并以作者的名字公开
发表了这篇纪实报告。同年 6 月,红旗出版
社重印并发行了这本《随军西行见闻录》。

如今,这篇最早向西方世界讲述长征的
著作,仍然是研究红军长征历史的重要文献
资料,陈云也因此成为向西方介绍长征的第
一位中国人。 新华社

谁是向世界介绍红军长征第一人
英国研究人员发现，核废料能转

化为放射性黑色金刚石，这种金刚石
可用作电池，耐用数千年之久。

据英国《泰晤士报》网站 12 月
1 日报道称，该发现背后的科学家们
说，这解决了核废料处理、清洁电力
的生产和电池寿命的问题。

这种电池可耐用 5000 年，给需
要持久和绝对可靠的起搏器和航天
器部件等设备提供电力。

布里斯托尔大学的物理学教授
汤姆·斯科特说：“没有活动部件，不
排放废气，也不需要维护，就是直接

发电。通过将放射性材料封入金刚
石，我们就把核废料这个长期问题变
成了核电池，长期提供清洁能源。”

英国有近 9.5 万吨使用过的石
墨块，这种石墨块是核反应堆中用来
嵌入铀棒的。将石墨块外表的碳
-14 提取后，它们的放射性就会大大
降低，从而将安全存放这种废料的长
期费用降低数十亿英镑。

石墨块加热后，放射性碳大部分
就会变成气体释放出来。利用高温化
学反应，这可以转化为放射性金刚
石，碳原子以小小的黑色金刚石晶体

的形式沉积于表面。
这会产生小的电流。为了安全使

用，要在其周围形成一个非放射性金
刚石层。因此形成的金刚石电池组表
面发出的辐射量比香蕉还低。这个研
究小组用镍 -63 制造出有效的金刚
石电池。镍 -63 使另一种放射性同
位素，比碳 -14 还稳定。今后几个
月，他们将做出第一批碳-14 电池。

金刚石电池含有 20 克碳 -14，
每天可以释放 300 焦耳能量，比同
等重量的 AA 电池的输出功率低很
多。然而，AA电池 24小时后就耗尽

了，而金刚石电池 5730 年才耗电一
半，这几乎跟人类文明的历史一样
长。金刚石电池越大，发电量也越大。
斯科特教授说，多数金刚石电池的大
小可能像现在的手表电池差不多。

这些电池的寿命将使各种设备
的长时间供电发生根本性的变化。这
些科学家们与美国航天局进行了交
流而且还将与主要的技术公司进行
交流。他们向英国核设施拆除局报告
了他们的研究成果，希望碳 -14 电
池试验成功能够说服该机构支持这
项技术。 参考军事

英国科学家用核废料造清洁电池：可供电 5000 年

11 月 28 日，直到《机动车登记
业务告知书》下发到手，刘先生才肯
相信：自己花了 55 万新买的进口
JEEP车无法上牌。成都市公安局交
警支队车辆管理所给出理由更让他
难以接受：“该车车辆识别代号为
8.12 天津爆炸事故涉及车辆，不能
办理注册登记”。

经销商 4S 店和厂商克莱斯勒
（中国） 总部均向成都商报表示，车
辆是 2016 年 2 月出厂的新车，进入
海关时间也是 2016 年，与 2015 年
的天津港事故毫无关系。

对此刘先生并不认可，表示将通
过法律途径解决，以《中华人民共和
国消费者权益保护法》 涉嫌欺诈行
为追讨 3倍赔偿。

2009年，经多番挑选，刘先生从
4S 店四川华星华驰汽车销售服务有
限公司选定一辆 JEEP 指南者。

7 年后，刘先生希望换一辆新
车，作为越野爱好者，他看中了
JEEP 大切诺基。10 月和 11 月，刘
先生两次前往 4S 店看车，“11 月
13 日星期天，4S 店销售人员告诉
我，第二天有活动，汽车还要便宜
点。”11 月 14 日，刘先生下手订下
一辆黑色 JEEP 大切诺基，汽车全款
554900 元，首付 254900 元，剩下

30万通过贷款形式两年还清。
11月 17日，刘先生正式提车。
11 月 28 日，刘先生跟随 4S 店

上户专员前往成都市公安局交警支
队车辆管理所上户，但车管所工作人
员出具一份 《机动车登记业务告知
书》，认定 “该车车辆识别代号为
8.12 天津爆炸事故涉及车辆，不能
办理注册登记”，换句话说，这辆车
没法上牌照。

12 月 5 日下午，成都商报记者
见到四川华星华驰汽车销售服务有
限公司总经理田先生。田先生透露已
经了解此事，“事情发生后，我们也
在主动处理。给出消费者两种选择方
案，一是全款退车，二是换车。”

对于该车，田先生再三确认，车
辆是 2016 年生产，同时 2016 年送
往海关，“我们向刘先生提供了《中
华人民共和国海关货物进口证明
书》，上面清晰的写明是 2016 年 2
月份出厂，2016 年 3月 29日抵达天
津海关口岸。同时，《中华人民共和
国出入境检验检疫进口机动车辆随
车检验单》上也写明，车辆是 2016
年 3 月 29 日入境的。不可能与
2015 年天津港事件有关。”在刘先
生处，记者也看到两份单据原件，与
田先生所说一致。

得知刘先生准备走法律途径后，
田先生表示，“支持消费者走法律途
径，依照法律判决来解决。”

田先生还透露，被车管所鉴定为
“天津爆炸事故涉及车辆”不予上牌
的事并非首例，“已经上报克莱斯勒
（中国）总部，我们本身也有损失，但
首先考虑的是消费者的利益。”

记者随后联系上克莱斯勒 （中
国）总部有关人员，对方表示：“该车
为 2016 年 2 月生产，2016 年 4 月
在天津海关办理手续，绝对与天津港
爆炸事件受损车无关。”对方透露，
接下来会有克莱斯勒（中国）总部的
工作人员与经销商一起，联系相关交
管部门沟通了解此事。

记者了解到，11 月 29 日，4S 店
四川华星华驰汽车销售服务有限公
司向刘先生出具情况说明，表示将在
12 月份对车辆进行鉴定，“如果鉴
定结果体现该车辆为 8.12 天津爆炸
事故涉及车辆，4S 店承诺您可以通
过法律途径对该问题进行维权，最高
可以判赔 3倍车款。”情况说明中还
表示，“由于 4S 店现在不清楚车辆
不能上牌的原因，已经向厂家反馈紧
急情况，厂家也正在核实中。”

刘先生表示，接下来自己将会走
法律程序，“按照国家相关法律法

规，我可以全额退款，并且要求销售
商三倍赔偿。”“我就是想要个说法，
到底这个车咋回事、从哪来，希望 4S
店还公众一个真相，也希望警醒广大
购车者的注意。”

对此，北京盈科（成都）律师事
务所寇翼律师指出：根据《中华人民
共和国消费者权益保护法》 的相关
规定，经营者向消费者提供的商品和
服务的质量、性能、用途、有效期限等
信息，应当真实全面，不得作虚假宣
传。若存在欺诈行为的，应当按消费
者的要求增加赔偿其受到的损失，增
加赔偿的金额为消费者购买商品价
款的三倍。本案中，若 4S 店的确把
事故车当成进口新车向消费者销售，
则消费者有权根据上述规定向经营
者进行索赔。

泰和泰律师事务所律师刘秀表
示，首先要了解车辆不能上牌的真
实原因，到底是天津港事故还是其
他原因，“如果 4S 店明知是天津港
事故车辆依然销售，那就涉嫌欺
诈，消费者可以通过相关法律法规
进行索赔。如果 4S 店并不知情，或
成都车管所错误判断，那么 4S 店
就不涉嫌欺诈，4S 店只需要全款退
车即可。”

成都商报

男子 55万购进口车 被告知系天津爆炸事故车辆不能上牌

文 摘·广 告


